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Einfuhrung

Projektbeschreibung

Was soll untersucht werden?

— Entwicklung einer grofRer
Einzelhandelseinrichtung
geplant

— Verkehrsgutachten zur
Uberprifung der
Leistungsfahigkeit der
umliegenden Knotenpunkte
erforderlich

Wie soll es untersucht werden?

— Makroskopisches
Verkehrsmodell fur
Planfallbetrachtung

— Mikroskopisches

Verkehrsmodell zur Uberpriifung |

der Leistungsfahigkeit




Einfuhrung

Vorgehensweise Uberpriifung Leistungsfahigkeit

Stufe 1: Leistungsfahigkeitsiberprufung
gemafl HBS mit Festzeitprogrammen

— Erste verkehrliche Einschatzung der
Einzelknotenpunkte

— Ableiten der Wirkung und Moglichkeit
verschiedener Malinahmen

— Auswabhl eines Vorzugsplanfalls

Stufe 2: Leistungsfahigkeitsiberprufung mit
mikroskopischen Verkehrsmodell

— Notwendigkeit Mikrosimulation aufgrund der
komplexen verkehrlichen Situation
* kurze Knotenpunktabstande

* verkehrsabhangige Signalsteuerungen mit Koordinierung /
Rahmenschaltplan

 Busanforderung
— Reduzierter Untersuchungsbereich
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Einfuhrung

Vorgehensweise Uberpriifung Leistungsfahigkeit

bisherige Vorgehensweise bei vergleichbaren Projekten:

1) Implementieren einer verkehrsabhangigen Steuerung als Malinahme
(rund 70% der Projekte, Tendenz sinkend)

2) Nachbilden der vorhandenen verkehrsabhangigen Steuerung
(rund 30% der Projekte, Tendenz steigend)

3) Verwendung von externen Steuerungsdatei zur Abbildung der reellen —
bereits bestehenden — LSA-Schaltung
- interessant, aber noch nie gemacht

verwendete Steuerungslogik Umfang VISSIM Lizenz
CROSSIG Version 6.4 LSA-Steuerungsverfahren
Copyright © 1955-2026 GEVAS Software GmbH — Econolite ASC/3
= Econolite EOS
+" Extern
= Fourth Dimension 04
— LISA+ OMTC
= McCain 2033
' RBC Level 1
Auszug VISSIM Handbuch Y ccats
,Sie kénnen Signalsteuerungen simulieren, die — scoor
intern den TRENDS-Kern der Firma GEVAS ‘ ﬂ*
Software GmbH, Miinchen, verwenden. [...] Die » :
Signalgruppen kénnen Sie in CROSSIG anlegen W VISSIG
und bearbeiten” v VS-PLUS
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Implementieren der externen Steuerung
Erster Stolperstein

ObjKerndZxed.dll

ObjKern30xed.dll

ObjKern52Xe4.dll

ObjKern33Xe4.dll

B
B
B Objkem51X64.dll
B
B
B

ObjKernTLX64.dIl
B TKControllerd2X64.dIl
B TKController50X64.dil
ﬁ TEControllers1xed. dil
ﬁ TEControllers2Xe4d.dll
B TKControllers3xs4.dil

ﬁ TEControllerGUIKGd.dll

B 1sa1-217.bpa
B lsa1-217.err
B 1sa1-217.inb
B sa1-217.kno
B 1sa1-21710g
B sa1-217.msk
B 1sa1-217.prk
B sa1-217sig
B sa1-217stg
B LsA1-217 treVer
B lsa1-217.vad
B sa1-217.0dl
B sa1-217.vds
B sa1-217.vb
B sa1-217wb

. lsa1-217 wie

B sa1-218.bpa
I lsal-218.err
B sa1-218inb
B 1sa1-218.kno
B 1sa1-21210g
B lsa1-218.msk
B sa1-218.prk
I Isal-218.5ig
B sa1-218stg
B LsA1-218.4reVer
B 1sa1-218vad
B 1sa1-218.0dl
B 1sa1-218.0ds
B 1sa1-218.0b
B 1sa1-218.0b

I Isal-218.mue

B 15221-19.bpa
I l=a21-19.err
B s221-19.0nb
B sa21-19.kno
B 1sa21-19.0g
B sa21-19.msk
B sa21-19.prk
B s221-19sig
B 5221195t
B L5A21-194reVer
B sa21-19.vad
B sa21-19.0ds
B sa21-19.vib
B sa21-1900b

B =a21-1900e

B 1sa24-01.bpa
. lsa24-01.err
B 1sa24-01.inb
B sa24-01kno
. lza24-01.log
B sa24-01.msk
B 1:a24-01.prk
B 5a24-01.sig
B 1sa24-015tg
B LsA24-01 treVer
B sa24-01vad
B sa24-01vds
B sa24-01vib
B sa24-010mb

. lsa24-01vxe

B s521-11.bpa
I lsa21-11.err
B sa21-11inb
B sa21-11kno
B 1sa21-11J0g
B sa21-11.msk
B 1sa21-11.prk
B 1sa21-11.sig
B 221115t
B L5A21-11treVer
B sa21-11.vad
B sa21-11.vds
B sa21-110ib
B sa21-1100b

I lsa1-11vue
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Implementieren der externen Steuerung
Erster Stolperstein

(e
B objkernd2xe4.dil e :>

B objkerns0x64.dil
B Objkems1X64.dI 2t 217ink - Projektordner

B Objkern52x64.dIl

B Objkern53x64.dIl

HANDBUCH

B ObjKernTLX64.dIl

B TKControllerd2x64.dIl

B TkControllersoxed.dil

s YYel
B TkControllers2xe4.dil

B TkControllers3xed.dil

. TEControllerGUIXE4.dII

*.vap-Datei wird in Vissim erstellt
* wtt-Datei als leere Textdatei erstellen

PTV Anwenderseminar



Implementieren der externen Steuerung
Zweiter Stolperstein

Zweiter Stolperstein:

Zusatzlicher Dongle'wird benotigt
(unterschiedliche Lizenzen moglich)
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Implementieren der externen Steuerung
Dritter Stolperstein

Datei Bearbeiten 5Suchen Ansicht Codierung Sprache Einstellungen Werkzeuge Makros Ausfihren  Plug
cDEHERLa /i hRloeinyg ax GEISI-EHEZERAI
=] 1sa21-00stg ¥ E:I|
1 #LSA-IDENTIFIZIERUNG
2 2109::
: :EE?REE?;7DiaEeTWBearbeiten Suchen Ansicht Codierung Sprache Einstellungen  Werkzeug
5 SIGNALGRU'jEﬁ_'ﬁ"-é@|‘#[hlh|ac|“%|-ﬁ-%|Eia|i—.l
& : =] 1sa21-00.5tg ¥ m| S I
7 l a5 $DETERTORLISTE - Igna gruppennummer
g8 o a3,
s 87 "t -
0 ee » Signalgruppenname
il 89 :
1z - , f1
13
= s - Detektornummer
15 - 93,
16 T
17 -
s 56 R
13 - , f1
20 og i
=il 5% #AUSGRENGE
22 100  0:: 29,
23 101 *VERKEHRSTECHNIK (fix)
24 102 #SIGNRLPROGREMME
25 103 11::
28 104 P1, 85, 30, VRh:: . E1
27 105 P2, 85, 30, VAEi:
28 106 P3, 95, 30, VA::
29 107 P4, @5, 30, VL:: g3,
30 108 P11, &5, 30, FZ::
31 109 P12, 85, 30, FZ::
3z 110 P13, 95, 30, FZ::
33 111 P14, 95, 30, FZ:: , 1
34 112 P21, 0, 0, ST::
35 113 P23, 0, 0, ES::
36 - r T Ty Ly Zp A, TTOT, &, "QIC, T, T, &, =@, 9%, I,
a7 g, 1, 10, gl, -32020, '-', 1, 1, 'e0-10',
ag £, 1, 120, £1, -32020, '=', 1, 2, 'e0-10',
39 a, 1, 0, al, -32020, ' ', O,
40 u, 0,
41 Z, 2, gl, fl::
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Implementieren der externen Steuerung
Dritter Stolperstein

Dritter Stolperstein:

Nummerierung.von

Signalgebern & Detektoren entscheidend.

Anpassung aller Dateien erforderlich.

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

Vierter Stolperstein

Vissim hat ein Problem festgestellt und sollte dringend neu gestartet werden. xf

Daten, die Sie bearbeitet haben, sind moglicherweise verloren gegangen. Speichern Sie lhre Daten daher
unter einen anderen Dateinamen.

Starten Sie Vi '
dies nicht der

ind. Sollte
zurick.

Bitte wende
Yizsim hat ein
und zukinftig

Eis

Durch Klick 2 =3 GEVAS
Yissim erzeug :
Teilen Sie uns insbesondere die letzten Schritte mit, die Sie ausgefihrt haben, bevor der Fehler auftrat. Es
wire auBerdem sehr hilfreich, wenn Sie die INPX-Datei (und alle darin referenzierten Dateien) beifdgen

kdnnten.

Yielen Dank fir lhre Unterstitzung.

Fehler berichten Schliefen

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

Vierter Stolperstein

Vierter Stolperstein:

Unterschiedliche Trends-Kerne und damit mussen
unterschiedliche Programmadateien verwendet werden

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

FUnfter Stolperstein

Vissim hat ein Problem festgestellt und sollte dringend neu gestartet werden. xf

Daten, die Sie bearbeitet haben, sind moglicherweise verloren gegangen. Speichern Sie lhre Daten daher
unter einen anderen Dateinamen.

Starten Sie Vissim neu und vergewissern Sie sich, dass dig
dies nicht der Fall sein, greifen Sie auf eine zuvor gespeic

ind. Sollte
zurick.

Bitte wenden 5Sie sich an den Support
Yissirn hat einen Fehlerbericht erstellt, Bitte leiten Sie die
und zukinftig solche Fehler vermeiden kénnen.

Durch Elick auf 'Fehler berichten' 6ffnet sich das Yissim- =gl m E T WO
Yissirn erzeugten Fehlerbericht. Bitte ergdnzen Sie dort di
Teilen Sie uns insbesondere die letzten Schritte mit, die Sie ausgefihrt haben, bevor der Fehler auftrat. Es
wire auBerdem sehr hilfreich, wenn Sie die INPX-Datei (und alle darin referenzierten Dateien) beifdgen
kénnten.

Yielen Dank fir lhre Unterstitzung.

Fehler berichten Schliefen

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

Funfter Stolperstein

Funfter Stolperstein:

Falscher Zielprozessor fur die vxb-Dateien verwendet

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung
sechster Stolperstein

Sechster Stolperstein:

Verlangerte Simulationszeit je nach
Konfigurationseinstellungen

RT
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Implementieren der externen Steuerung
siebter Stolperstein

Netzeditor

B ©® =U0RE WQEEQes- PO 7 @ Hap
A o A\

8

b |

e

L]
=

50 m

Startseite  Metzeditor

» Baustellenprogramm

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

siebter Stolperstein
OBRE $QEQAQRe>d o6 7% & RE
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Implementieren der externen Steuerung
siebter Stolperstein

PTV Anwenderseminar



Implementieren der externen Steuerung
siebter Stolperstein

LSA 21 Signalzeitenplan

i8
|

8
i

=
4

» Detektorsignal falsch eingebunden

100 m
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Implementieren der externen Steuerung
siebter Stolperstein

Siebter Stolperstein:

Fehlerhafte Versorgungsdateien

PTV Anwenderseminar
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Implementieren der externen Steuerung

achter Stolperstein

Achter Stolperstein:

Koordinierung aktivieren in der Konfiguration

PTV Anwenderseminar

anung



Implementieren der externen Steuerung

neunter Stolperstein

Anwender

Versorgungsdatei

A

Neunter S%glperstein:

Software

Viele mogliche Fehlerqlﬂlen

Zusatztool

N\

PTV Anwenderseminar
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubersicht

Probleme:

/ Lan
Schreverheide

Ny
— Versorgungsdateien sind binére Dateien, ot
keine Anpassungsmaoglichkeiten ohne die

Software Crossig © 7 ///
— Umbaumalnahmen an einigen Knotenpunkten @ ,\ | :
+ Anpassung der Zwischenzeiten ‘ iy
» Anpassung der Phaseneinteilungen \\\ /
— Angepasste Signalsteuerungslogik erforderlich | ™
an einigen Knotenpunkten -
* neue/angepasste Signalsteuerungslogik : ‘

(voll-)verkehrsabhangige Steuerung ohne Rahmenplan und ; :

""""

\ ———=bt - p N
: ; At jrpark Bergischestand, \\ S ‘::‘;" ]
% T -
Koordinierung .. @ ' f‘f"ﬁ’f‘»"l"‘"\\ gy
/\/;'77 T d ; \\\ \\ & " lall /‘ 7 7 A4 ’ £ ' ' : S /Il‘\ == B B \ »\“ ~ ! >
4 ¥ ‘\\ / / stu"v?;ﬂl I | ‘ % 5 FmNONStrage 3

1
J

J N \ 2
v ity @ % N
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' = S /
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35 g8 0 b / N
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Y. : R b < 7 f £
; Remscheid / \ " ,// //
v 95 L s N 4 / -~~~ v
abe s / ~-\ \“ // // '
o @ Jagenw / N \ e,
- e X ) WA\ )
\ Birgden 11 ¥ — / \ / \\ %
\ AL S
, 1, \ T \ 0
'.' / B l i \ \
\ , —)\/ \7-/ ,/'\\//,/ ot iy T
7L \ P > 2 v
o F \ / > i /) /// \ Fe/dba(htq"/‘ QD
o S|gnaI|S|erte Knotenpunkte, bei denen Malinahmen erforderlich werden
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubersicht

“Tr1 \A\“ / L4

Schreverheide
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« 1) vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

. 2) signalisierte Knotenpunkte: Gevas (Trends)
3) signalisierte Knotenpunkte: Vissim (VisVap) T s

\~

/ ' N =7
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Westerholt
W et
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<
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o
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K11)

=tkt1)

unwirksamer|
BusFv 2

L

tar( 7] <t inifad)> .
3 X ngr::\t;zn};ﬂhggrrﬂ'ﬂtwﬂl‘dll »
1 ,—t—, / tr{rdd=tgrminr
tgrifbc)= 00 L tgr{igci>=tgrminifgc) *
ar{igd)>=1grmin(fgd)

)

- Fortsetzung wpro1d)

(mppl2) v aimppd -I
[ msoe-0_|

Ph.1 kb oder PO nach Ph.t Ph.2 aktiv ader PO nach Ph 2 Ph.3 aktiv oder PO nach Ph.3
7 Anfa Phase 2 7 Anko Phase 3 g Anfo Phase &

<@ [zt | =< = D]t |

A 187 xe01 = ] I [Cwsoamt ]

=l =
CrEE)

CETD S e P, e
<&z ; PO

Itb1.12: 18 v a(mpp&i) v
EE

P,
|""-‘f s ey a\mupﬂ?wlfmpni!. mSDi= I

Ao Prase 17

B0 e
oder FV B "i"‘:z"gm N )
o
s nanz k251 (10 (10 (10 (10| 0| 0| 0| 0| 0| 0| O]ZeitausPhase 6 bis Freigabe FV 8
. m200=1
inkl. 5 s Voranzeigezeit (Phase 6-8)
12120 K252 |18 (18|18 (18| 0| 0| O| O O | 0| O|ZeitausPhase6 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10
. i, ’
dpu inkl. 5 s Voranzeigezeit (Phase 6-11)
k253 (18 (18 (18 (18| 0| 0| 0| 0| 0| 0| O|ZeitausPhase 6 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10)
Anfa Phase 4 —_pam(1z) inkl. 5 s Voranzeigezeit (Phase 6-1)
@N T A k254 (17 (17 (17 |17 | 0| 0| 0| 0| 0| © | O|ZeitausPhase 7 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10)
inkl. 5 s Voranzeigezeit (Phase 7-9)
k255 (11 (11 (11|11 | 0| 0| 0| 0| 0| 0| O|ZeitausPhase 7 bis Freigabe FV &
inkl. 5 s Voranzeigezeit (Phase 7-9)
K256 |17 [1
-
BusFV3
Ja==k203 v
SR =4 Etliche Parameter/Konstanten
wae=kI0d v
sanah?  pestans e e ey
k258 (16 (16 (16 (16 | 0 | 0| 0| ©0| 0| 0| O|ZeitausPhase 2 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10)
it} tgmin{ i) 6 inkl. 5 5\ it (Phase 2-11)
L k258 |16 (16 |16 (16| 0| ©| 0| 0| D | 0| O|ZeitausPhase 2 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10)
D] inkl. 55\ it (Phase 2-1)
Abbruch Phase 1 B k260 |18 |18 |18 (18| 0| 0| 0| 0| 0| 0| O |ZsitausPhase 2 bis Freigabe FV 2 (bzw. RA 10)
: :
h‘ e inkl. 55, (Phase 4-11)
k400 (15 (15 (15|15 | 0| 0| 0| 0| 0| 0| O|Startwert fir Haltestellenaufenthaltszeit Bus auf FV 4
o k401 | 8| 8|10 10| 0| o| 0| o 0| 0| Ot fiir Halfs \altszeit Bus auf FV 4
k402 (35 (35 (40 (40| 0| 0| 0| ©0| 0| O | O|Obergrenze firl aufenthaltszeit Bus auf FV 4
kBOO (15 (15 (15|15 0| 0| 0| 0| 0| 0| O|Startwer fir Haltestellenaufenthaltszeit Bus auf FV 8

PTV Anwenderseminar
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K11)

= == £
e || TTT== || | | ==
i=lIh = IR=inEE===

1 viele Seiten selbstgeschriebene Logik

=

=
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=

5
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K11)

UNTERPROGRAMME

K11_Busanmeldung

Uml

K

< zahlreiche Unterprogramme

K
KA1_m100_m504_ResztfahrzeitBusse
K11_m100_m508_RestfahrzeitBusse]
K11_m100_mS08_RestfahrzeitBusse)
K11_m200_mS03_RestfahrzeitBussel
K11_mz200_m304_RestfahrzeitBusse]
K11_mz200_m308_RestfahrzeitBussel
K11_m200_mS08 RestfahrzeitBussel
KA1 _m200_m511_RestfahrzeitBusse|
K11_m200_RestfahrzeitBusse

K11_m300_mS04_RestfahrzeitBusse)
K11_m300_mS08_RestfahrzeitBussel
K11_m300_m308_RestfahrzeitBusse]
K11_m300_RestfahrzeitBusse
K11_m400_RestfahrzeitBusse
KA1_m400_m506_RestfahrzeitBussze
K11_m400_m511_RestfahrzeitBusse
K11_mS500_mS07_RestfahrzeitBusse)
K11_m500_mS08_ RestfahrzeitBussel
K11_m500_m311_RestfahrzeitBusse
K11_mS00_RestfahrzeitBusse

K11_m800_mS08 RestfahrzeitBussel
KA1_m500_m511_RestfahrzeitBusse|
K11_m500_RestfahrzeitBusse

K11_m700_m308_RestfahrzeitBusse)
K11_m700_mS10_RestfahrzeitBussel

04
T0S
06
07
e
09
T10
11
12
T13
T14
T15
T16
17
T1E
T19
TZ1
T2
TEO
THOZ
TEO3
THO4
k21

k32

Allg |Prog1 | Prog2 | Prog3 Prog4 Prog 3 Prog6 | Prog 7 | Prog 8 Bemerkung
i) i) 85 85 Umlaufzeit
71 L] frihes Ende Phase 1
TG spdtes Ende Phase 1
71 frihes Ende Phase 2
81 81 81 18 spdtes Ende Phase 2
a a3 23 23 frihes Ende Phase 3
etliche Parameter e e e
frihes Ende Phase 4
17 22 10 51 spdtes Ende Phase 4
a8 13 0 41 frihes Fode Phase &
17 22 10 (1]
s 2 s | ---und noch mehr Ausdrucke
28 33 18 52 spétes Ende Phase &
18 23 T 51 friihes Ende Phase 7
27 32 17 61 spétes Ende Phase 7
30 44 22 71 friihes Ende Phase 8
39 53 32 a1 spétes Ende Phase &
30 43 21 T frihes Ende Phase 9
39 52 31 20 spiétes Ende Phase 9
39 43 32 70 friihes Ende Phase 10
45 43 42 70 friihes Ende Phase 11
54 52 52 20 spdtes Ende Phase 11
71 71 71 [ frihes Ende Phase 1
83 83 21 29 spdtes Ende Phase 1
K| 36 25 54 spdtes Ende Phase 7
42 57 36 85 spites Ende Phase &
32 32 32 32 BusFW2 Fahrizeit von Voranmeldung zur Haltel
14 14 14 14 BusFW2 Fahrtzeit wvon Hauptanmeldung zur Ha
25 25 25 25 BusFW30 Fahrizeit ven Voranmeldung bis Halig
7 T T T BusFW30 Fahrizeit voen Hauptanmeldung bis HE

K11_m700_RestfahrzeitBusse

ph1Uml_tb1
AbbruchPhi1AnforderungPh2
AbbruchPh1AnforderungPh3
AbbruchPh1AnforderungPhd
AbbruchPh1AnforderungPhe
AbbruchPh1AnforderungPhl
AbbruchPhl1AnforderungPh11
AbbruchPhZAanforderungPh3
AbbruchPhZAanforderungPhd
AbbruchPhZAanforderungPhg
AbbruchPhZAanforderungPhi
TO4plusk1&0
UmiminusTO4plusk160
AbbruchPhZAnforderungPh11
TOGplusk162
UmiminusTOGplusk162
AbbruchPh3AnforderungPhd
AbbruchPh3AnforderungPhg
UmiminusTOGplusk165
UmiminusT08plusk168
AbbruchPh3AnforderungPhl
AbbruchPhdAnforderungPhG
AbbruchPhdAnforderungPhi1
AbbruchPhSAnforderungPh?
AbbruchPhSAnforderungPhl
UrmiminusT10plusk170
UrmiminusT10plusk171
UmiminusT12plusk174
AbbruchPhSAnforderungPhi1
AbbruchPhéAnforderungPhl

PTV Anwenderseminar
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K11

stkt{1)

Anfa Phase 4

<o

50 nah?

umwirksamer|
Bus FV 2

Bus FV 3
oder FV 4
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K19)
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap

Ubertragung Trends zu VisVap (

Beispiel: K19)
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Ubertragung Trends zu VisVap (Beispiel: K19)
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Grunband Trends-Schaltung
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap

Grunband VisVap-Schaltung

LSA 11 Signalzeitenplan
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Kombination von einer externen Steuerung und VisVap

Wartezeiten Trends und VisVap

Donnerstag Freitag Samstag

Trends VisVap Trends VisVap Trends VisVap
K11 - RingstralRe Nord (R) 12,1 12,7 13,0 13,2 60,3 60,1
K11 - RingstraRe Nord (G) 22,5 22,8 229 22,6 67,6 68,3
K11 - RingstralRe Nord (L) 50,6 91,3 478 49,0 251,6 2483
K11 - Rader Str. West (R+G) 76,3 754 64,0 63,2 36,2 36,2
K11 - Rader Str. West (L) 440 431 42,7 43,2 31,8 31,5
K11 - Ringstr. Siid (R) 25,0 25,2 20,5 21,0 16,2 15,2
K11 - Ringstr. Std (G) 30,3 29,6 37,6 36,8 33,8 34,7
K11 - Ringstr. Std (L) 34,0 34,8 415 40,6 38,2 38,0
K11 - Rader Str. Ost (R+G) 33,5 32,5 36,3 37,0 30,6 31,2
K11 - Rader Str. Ost (L) 61,6 62,0 64,6 64,5 50,9 51,0

» Vergleich der Grinbander
» Auswertung der Wartezeiten und Qualitatsstufen

» Auswertung der mittleren und maximalen
Ruckstaulangen

Abgleich der verschiedenen Schaltungen durch:

PTV Anwenderseminar

RT

Verkehrs-
planung

35



Kombination von einer externen Steuerung und VisVap
Wartezeiten Trends und VisVap

Anzahl: 2{]|Nr MName Typ UmlZeit |VersDateil VersDatei2 ProgMr |Aktiv | AblVerfolg
1| 1|KP1_LSA1-217 VAP 95|K1_Gevas mit Anpassungen.vap K1.pua 5 [l
2| 2|KPZ2_LSA1-218 VAP 05(K2_Gewvas_Planfall und Anpassungen.vap K2_Umbau und Anpassunge... 5 [l
3 3|KP3_LSA21-19 WAP 05| K3.wvap K3.pua £ O
41 5|KP5_LSA 21-16 VAP 95 K5 _Gevas_Umbau_neu.vap K5_Umbau.pua 4 [l
5| 10|KP10 Kirmesplatz VAP 95/K10.vap K10.pua 3 [l
bl 11/KP11_LSA 21-13 VAP 95(K11_Hauptpregramm_Umbau.vap K11_Umbau.pua 3 O
7| 12|KX FuBgédngerquerung Outlet VAP 0|KX_Querung.vap KX_Querung.pua 1 O
8 14/ K14_Lsa 24-01 TREMDS 0|LSA24-01.vap lsa24-01.vxb E- 1
9| 153|KP15 Ringstrafe / Am Stadicn VAP 85(K15.vap K15.pua 2 O

10 16|KP16_LSA 21-11 WAP 85[K16_verkehrsabhaengig.vap K16_finaleOptimierung_neu.... 5 O
11| 18/KP18_LSA_21-09 TREMDS 0|LSA21-09.vap Isa21-09.vxb - )
12| 19/KP19_LSA_21-08 WAP 0|K19_Vap_Voll_ku.vap K19_WAP_mit FG.pua ] |
13| 20|/KP20_LSA_21-07 TRENDS 0|L5AZ21-07.vap lsa21-07 .vxb - )
141 21/ KP21_LSA 21-06 WAP 95|K21_Gevas.vap K21.pua 5 |
15| 22 KP22_LSAZ1-05 TRENDS 0|LSAZ1-05.vap lsa21-05.vxb - )
16| 23 KP23_LSA 21-04 TRENDS 0|L5AZ1-04.vap lsa21-04.vxb 4 1
17| 24|KP24_LSA_21-02 TRENDS 0|LSAZ1-02.vap lsa21-02.vxb £ )
18| 25KP25_LSA_26-01 TRENDS 0|LSAZ26-01.vap lsa26-01.vxb 4 1
19| 26|KP26_LSA_26-02 TREMDS 0|LSA26-02.vap lsa26-02 vxb £ )
20| 27|F5A_21-03 TREMDS 0|LSAZ21-03.vap lsa21-03.vxb 4 1

Einbindung in die Trends-Koordinierung:

a) Berucksichtigung von Einschaltprogramme bei der Trends-Schaltung
b) Sprunge innerhalb der Umlaufzeit zur Synchronisierung aller Trends-Schaltungen

» Versatzzeiten bei VisVap-Schaltungen
> \ersatzzeiten bei jedem Offnen des Modells neu einstellen

RT
Verkehrs-

. lanun
PTV Anwenderseminar ’ ¢



Fazit

PTV Anwenderseminar

RT

Verkehrs-
planung

37



Fazit

1) Weiterbildung
— Raus aus der Komfortzone: viel Neues gelernt
— intensiv mit Programm auseinander gesetzt
— Hat viele Nerven gekostet: selten lag Freude und Verzweiflung so nah beieinander

2) Kostenfaktor
—  Ggf. zusatzliche Lizenzgebuhren
— Kann Zeit/Aufwand bei der Projektbearbeitung sparen
— Abhangig von Aufgabenstellung des Projektes

3) Zukunftig Standardvorgehen?
— Gevas/Trends wird eher selten verwendet
— Abhangig von Aufgabenstellung des Projektes
— Interessanter (flr uns) bspw. Siemens (Siemens VA) und Schlothauer & Wauer (Lisa+)

» Werden wir auch mit anderen Steuerungsverfahren ausprobieren

R-T
Verkehrs-
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PTV Anwenderseminar

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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