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Agenda

1. Was ist Ruter?
2. Entwicklung der autonomen Mobilitat bei Ruter
3. Wie wir DRT-Dienste analysieren

4. Unsere Erfahrungen mit der Modellierung von DRT in VISUM




Was ist Ruter#

PTA far den o6ffentlichen Verkehr in der Region Oslo

Ruter ist im 6ffentlichen Eigentum der Stadt Oslo (60 %)
und der Region Akershus (40 %)

« Das Gesamtgebiet umfasst 6.300 km? mit rund
1,5 Mio. Einwohnern

AKERSHUS

* Ruter plant, bestellt und entwickelt den &ffentlichen
Verkehr in Oslo und Akershus

« Verkehrsunternenmen bewerben sich in
Vergabeverfahren um den Betrieb der dffentlichen
Verkehrsleistungen im Zustandigkeitsbereich von
Ruter
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HENT Autonomie-Pilot
Geteilter on-demand-Service, seit Erprobung automomer Technologie

Oktober 2024 in Betrieb unter nordischem Klima, seit 2025
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Dialogue Conference

Preparind for Shared
Autonormous n-Demand
Service in the Oslo Region

Recording and questions
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Ruter#

The econom'\cs of a shared

\ autonomous on-demand

\ service

\
What are the potenua\ commema\ and societal implications ofa
shared autonomous onAdemand service integrated into public
Uanspor(’!
| Ruter has been exploring shared autonomous on-demand services as partof the future
\ public transit mix. and how they can become 3 sustainable part of Ruter's mobility system

December 2025
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Warum beschaftigt
sich Ruter so intensiv
mit getelilter,
autonomer Mobilitat?

« Mobilitatsmarkt verandert sich — mit oder ohne uns

« Nichtstun ist das groBte Risiko

« Die Frage ist nicht, ob diese Entwicklung kommt, sondern wie wir sie aktiv

mitgestalten



Fachkraftemangel
aktiv begegnen

s Busfahrer/in bei der
i www.ich-job.de Qjob@lcbffmde e

. zunehmender Mangel an Fahrpersonal fiir den OV
« autonome On-Demand Dienste als ein moglicher Baustein, um die
Angebotsqualitat trotz begrenzter personeller Ressourcen aufrechtzuerhalten

« Zielist es, Kapazitat flexibel und skalierbar bereitstellen zu kénnen



« EinfUhrung neuer Mobilitatsformen kann ohne klare Rahmenbedingungen zu
unerwinschten Effekten im Stadtraum flhren

» Ruter verfolgt daher einen aktiven Ansatz, um neue Dienste frihzeitig zu gestalten und in

das Gesamtsystem zu integrieren

« Ziel: Mehrwert fur sowohl Fahrgaste als auch Stadt von Anfang an sicherzustellen

Fruh handeln statt
spater regulieren




* Robotaxis bereits in USA und China erprobt und eingeflihrt
« Sehr wahrscheinlich werden diese Anbieter auch nach Europa expandieren
« Ruter verfolgt deshalb das Ziel, frihzeitig eigene, integrierte Angebote zu

entwickeln und damit die Entwicklung lokal zu steuern

Fruh positionieren
statt spater reagieren




Wie wir DRT-Dienste N 0%
analysieren



Klassisches
Henne-Ei-Problem

vollig neues Angebot
hohe Unsicherheit bzgl. der
Nachfrage
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Klassisches
Henne-Ei-Problem

vollig neues Angebot
hohe Unsicherheit bzgl. der
Nachfrage

Alles Gleichzeitig -
aber bitte Perfekt

unterschiedliche Erwart-
ungen bei der Entwicklung
System kann nicht alles
gleichzeitig leisten
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Klassisches Alles Gleichzeitig - Viele Stellschrauben
Henne-Ei-Problem aber bitte Perfekt

- vOllig neues Angebot unterschiedliche Erwart- * viele vernetzte Paramet.er
« hohe Unsicherheit bzgl. der ungen bei der Entwicklung * Vvollstandige Kontrolle gibt
Nachfrage System kann nicht alles es dabei (noch) nicht

gleichzeitig leisten

ICH \WJAR 2UERST DA )
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Konzeptioneller Ansatz zur Modellierung von DRT-Diensten
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von DRT In Visum

Unsere Erfahrungen w‘
mit der Modellierung \ ?‘,
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Ohne detailliertes Netzwerk keine realistischen Ergebnisse

zu niedrig aufgeldstes Strassennetz in
regionalen Verkehrsmodellen
unzureichend fur realistische KPIs und die
Standortwahl von PuDo’s

Losung: PTV M2Go




PuDo-Standorte gezielt auswahlen

i

Jeder Knoten ist ein PUDO

PUDO

Nodes
PUDO_INTERNAL
@® PuUDO




Ergebnisse verstandlich aufbereiten
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Ride sharing
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DRT vehicle fleet - deta...
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Ruter#

Scenario
® S1A-Shared-wait30
0 S1B-waitls
S1B-wait30
O 51C-Shared-wait30
O 52C-shared-wait30

D §2-Shared-wait30

Simulation
@ 8,7xdemand

62xdemand

Vehicle fleet size
® 1200

1400

2000

2500

Seed
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Scenario comparison
Trin reaiiests shown nenaranhicallv hased on hookina lacation
Ride sharing

DRT vehicle fleet - detailed

Yehicle hours per hour

Wehicles per hour

Sum vehicle hours per haur

Served trip requests per vehicle per hour

2 3 4 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 7 18
Hour
Number of vehicles in use per hour
sge 972 979 982 982 981 975 967 991 1011 1002 .o
ol T 1 L > o
430 -
82 5 89 92

1 2 3 4 5 3 7 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Hour

Active @Holding area the whole hour

Sum vehicle activity per hour (does not sum up to number of vehicles per hour as vehicles might not be in use the whole hour)

a5 976 968 g0 97

955 961

975 976 978 977 996
---------- 51

Holding Area @ Charging time @ Stopping time  Driving empty @ Driving with 1 TR Driving with 2 TR @ Driving wi
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