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Eckdaten und Projektpartner

Multimodales Personenverkehrs-
modell mit vier Modi

* Fuldverkehr

» Radverkehr

» Stralkenverkehr

«  OPNV
Abbildung von Wirtschaftsverkehren
Software

* PTV Visum
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Projektpartner
Auftragnehmer

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

Nachunternehmer:

Prof. Dr. Markus Friedrich

7 VMZ
“; Verkehr Mabhilitit Zukunft

Auftraggeber
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Zwei Fachabteilungen

Landesbetrieb
Strallen.NRW

Autobahn GmbH

Kompetenzcenter
integraler Taktfahrplan
(KC ITF)

Wissenschaftlicher
Berater: Prof. Dr.
Christian Schiller




Modellraum des

6.700
Umland 800
insgesamt 7.500

OPNV-Haltestellen: ca. 92.000
Verschiedene Personengruppen: 230

Aktivitaten/Wegezwecke: 14




Verkehrszellen (1/3):Strukturdaten ‘@@

e Einwohner in 15 Altersklassen
* Arbeitsplatze

e Schul- und Hochschulstandorte

« Weitere verkehrserzeugende Strukturen
wie z.B. Restaurants, Theater,
Freizeitparks etc.

Freizeitpotenzial
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Arbeitsplatze

 Einkaufsstandorte
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Verkehrszellen (3/3): Hochschulstandorte

- Herausforderung: kleinraumige

Strukturdaten
- Hochschuladresse ist teilweise nicht
identisch mit den Orten an denen g >
Horsaal- und Fakultatsstandorte sind. J
» Genauere Verortung der Studierenden 82 o e
im Rahmen der Modellerstellung ® ¢ ®

durchgefuhrt. . ¢

© OpenStreetMap contributors



Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Funktionsweise des Verkehrsmodells =
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Quelle: Infas, DLR, IIVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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Prognosehorizont 2035

Es miissen Annahmen darliber getroffen werden,
wie die Welt in 2035 aussieht

=  Welche Strallen- und Schienenwege gibt es in
2035 und welche Kapazitat haben diese?

= Welche Preise, Technologien,
ordnungspolitischen Malinhahmen wird es geben?

=  Wie entwickelt sich das Verkehrsverhalten?
(Homeoffice, Videokonferenzen statt
Dienstreisen, ...)

=  Wie sind die sozio6konomischen
Rahmenbedingungen? (neue Wohn- und
Gewerbegebiete, Altersstruktur, Anzahl
Erwerbstatige,...)

des Landes Nordrhein-Westfalen
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Beispiel: OPNV-Tarife

Analysejahr 2015

» 8 Verbundtarife fir Fahrten innerhalb der
Verbundraume

» NRW-Tarif fur verbundraumubergreifende
Fahrten

Prognosejahr 2035

» Deutschlandticket in 2035 mit einem hohen
Marktanteil

» eezy.nrw als einfach nutzbarer luftlinienbasierter
Tarif fur Einzelfahrscheine



Anwendungsfalle des i i s,
Landesverkehrsmodells im MUNV

Neuaufstellung der Analyse weiterer
Bedarfsplane verkehrspolitischer
Szenarien

Ha = h
oo

des Landes Nordrhein-Westfalen



Neuaufstellung der Bedarfsplane

)

OPNV

Bedarfsplanpflicht far
streckenbezogene
Malinahmen mit
zuwendungsfahigen
Ausgaben > 5 Mio. Euro,

OPNVG §7 (1)

LandesstralRen

Bedarfsplanpflicht bei
Bau oder wesentlicher
Anderung von StrafRen in
der Baulast des Landes,

LStrAusbauG §1 (1)
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Radschnell-
verbindungen
Bedarfsplanpflicht fur den
Bau neuer und die
wesentliche Anderung

bestehender Radschnell-
verbindungen (erstmalig),

FaNaG §19 (1)



Nachfrageprognose unter et S 4
Verwendung des LVM NRW 2035 (1/2) et &

Nachfrageprognose einer fiktiven Strallenmalinahme: ,Neubau einer
Rheinbriicke zwischen Dormagen und Monheim*

Ohnefall (bzw. Ref Mitfall
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Naturschutz und Verkehr

Ve rwen d un g d es LVM N RW 2 03 5 des Landes Nordrhein-Westfalen

=0

MaBnahmenbewertung und e e VG

Baukosten,
Betriebskosten

(|

MaRnahmenbewertung Bedarfsplanung

Veranderung von: Veranderung von:

Luftschadstoffemis Luftschadstoffkost

sionen en

CO,-Emissionen CO,-Kosten ‘

Verkehrsunfalle Unfallkosten ]
e o (N
Reisezeiten Reisezeitkosten Y

\ Monetarisierung /

Nutzen-
Kosten
Verhaltnis
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Weitere verkehrspolitische Szenarien

Analyse weiterer
verkehrspolitischer Szenarien
und Betrachtungen

- %
+= |l

Ministerium flir Umwelt,
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~Anwendungsbeispiel 1: Sperrung der RHK-Briicke der A42 l
\bei Bottro p e ond v 0@
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Anwendungsbeispiel 2:
Verkehrspolitische Szenarien

Analyse der verkehrlichen
Auswirkungen von

einer Ausweitung des Angebots im
OPNV

Veranderung der Mobilitatskosten

einer veranderten
Bevolkerungsstruktur

neuen Siedlungs- und
Gewerbegebieten

Ministerium flir Umwelt,
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des Landes Nordrhein-Westfalen

Erhohung der Pkw-Kosten um 20%

Veranderung: Modal
Split der Wege

Pkw -1,4%
)Y +1%
Rad +1,8%
Ful +2,1%

Verand. in %, nicht Prozentpunkte, Modal Split des
Verkehrsaufkommens/der Wege



Umgang mit Modelldaten

Umgang mit Modelldateien

« Das Landesverkehrsmodell ist eines der
komplexesten Verkehrsmodelle in Deutschland

* Daten sollen von Dritten genutzt werden kénnen z.B.

far
» die Erstellung/Validierung von eigenen
regionalen Verkehrsmodellen und
Verkehrsuntersuchungen sowie

+ Die Bilanzierung/Prognose von
Umwelteffekten des Verkehrs.

+ Das Gesamtmodell wird auf Anfrage an
Fachanwenderinnen und Fachanwender nach
Unterschrift eines Datenuberlassungsvertrags
rausgegeben.

Naturschutz und Verkehr

Ministerium flir Umwelt, ’
des Landes Nordrhein-Westfalen

()

Startseite » Verkehr ) Landesverkehrsplanung ) Landesverkehrsmodell 2035

Landesverkehrsmodell 2035

Im Auftrag des Landes wird derzeit ein multimoda-
les Landesverkehrsmodell fur Nordrhein-
Westfalen ersiellt, welches aus ca. 7.500 Ver-
kenrszellen bestent. U. a. wird das Landesver-
kehrsmodell eine wesentliche Grundlage fiir die
Aufstellung der verkehrlichen Bedarfsplane bil-
den.

stfalen

dell fur Nordrhein-Westfalen (LVM NRW 2035) . Das

X L Ve, X X
'"Ste,- ”re!ﬁl)d hrszellen (inklusive Grenzregionen) dabei liegen circa
Ty fir Urep #ehrszellen enthalten Strukturdaten wie zum Beispiel Ein-
Em’ and U"'Iw N, #ehrsnachirage errechnet (Verkehrserzeugung). Ferner
lilie.p, ofdr[,e’«n Wirg,, " iglich weiterer Hauptverkehrsstraien, Radwege sowie Fahr-
St; u
- - 0z g ale, d v, fe,
'm Olgeﬂde . iSSﬂId arserzeugung, die Verteilung (von A nach B), die Aufieilung
a2 M orf i die konkreten Verkehrswege) berechnet. Das Modell erzeugt
"
gen"'llm Strecken der verschiedenen Verkehrstrager, welche mit

Jdell arbeitet dabei multimodal, das hei3t Verlagerungseffekie von
nen abgebildet werden

2rden fur den Prognosenorizont 2035 unter anderem die Bedarfspla-
ne .. malig fur Radschnellverbindungen des Landes erstellt

Mit dem LVM NRuv zitliche Planungsgrundiage fur den Infrastrukturausbau des Landes ge-
schaffen. Als muitimodales ve. odell ist es fur unterschiedliche Fragestellungen aller landgebundenen
Verkehrstrdger anwendbar. Es kdnnen Wirkungen von Einzelprojekien ebenso wie von Strategien auf einer
einheitiichen Datengrundiage untersucht werden. Ebenso kann das LVM NRW 2035 als Planungsgrundiage
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Udo Sieverding
Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-\Westfalen
Abteilungsleiter VII: Mobilitét der Zukunft, Radverkehr, OPNV

FUr Fragen zum Landesverkehrsmodell:
E-Mail:


mailto:lvm@munv.nrw.de
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