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Rahmenbedingungen / Ausgangssituation ARGUS

Das Hamburger Innenstadtkonzept: Grundsteine einer autoarmen Innenstadt

Mehr Raum fiir FuRgéangerinnen
und FuBganger

Hervorragende Erreichbarkeit
und Vernetzung

Mehr Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum

Nutzungsvielfalt und mehr
Wohnen

Gemeinschaftliche Entwicklung

Eine attraktive Innenstadt fur alle

funktionale und gestalterische
Afwn ng des s Sfentichen
RRRRRR

= = Reduktion der dffentlichen
Parkplitze (Untersuchungsraum)

deutliche Reduktion der
offentlichen Parkplatze

. FuBgangerbereich
[IID nur Bus und Radverkehr

Herausnahme des motorisierten
Individualverkehr

.ijt und Potenzialfidchen
Wohnungsbau
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Rahmenbedingungen / Ausgangssituation ARGUS

Planerische Rahmenbedingungen
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Quelle: BSW ‘ e g Quelle: ARGUS

Verkehrsentwicklungsplanung Handlungskonzept Innenstadt Busverkehre in der Steinstralie
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Quelle: Station&Service AG |.SPE Quelle: Hamburger Hochbahn AG

Umgestaltung Entwicklungen rund um Barrierefreier Ausbau der
Kontorhausviertel den Hauptbahnhof U-Bahnlinie 3 (Innenstadt)



Rahmenbedingungen / Ausgangssituation ARGUS

Weltkulturerbe Kontorhausviertel/ Burchardplatz
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© WES, BSW https: //cdn mopo. de/uploads/3|tes/4/2021/O7/QUA5297 scaled.jpg

Umgestaltung des Burchardplatz als Freiraum im Buchardplatz im Bestand: ein groBer Parkplatz, der
denkmalgeschutzten Ensemble ,Kontorhausviertel® zeitweise als Wochenmarkt genutzt wird.



Rahmenbedingungen / Ausgangssituation

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Autoarmer Jungfernstieg: Umsetzung in zwei Phase bis 2024 (aktuell finale Umgestaltung)
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6e2_die-autos-fahren-ueber-den-jungfernstieg-weiter-in-richtung-innenstadt.jpg

Jungfernstieg im Bestand 2019 vier Temporarer Umbau mit
Fahrstreifen im Querschnitt und Kommunaltrasse und zus.
schmalen Radwegen in den Fahrbahnteilung
Seitenrdumen
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Visualisierung des kunftigen
Jungfernstiegs als Kommunaltrasse (nur
Busverkehre, Lieferverkehr, Radverkehr —
gemeinsam auf einer Fahrbahn).



Rahmenbedingungen / Ausgangssituation ARGUS

Integration der zeitlichen Abhangigkeiten der unterschiedlichen MaBnahmen in die Verkehrsmodellbetrachtung

Bereits umgesetzt: Kurzfristig: Mittelfristig:
MalRnahmen 2018 - 2021 MalRnahmen bis 2025 Malnahmen 2025-2030

Langfristig:
Mafl3nahmen nach 2030
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Im Verkehrsmodell fur die Eigene Verkehrsuntersuchungen,
Verkehrsuntersuchung Innenstadt auf den Ergebnissen der VU

Innenstadt aufbauend



Rahmenbedingungen / Ausgangssituation ARGUS

Integration der gesamtstadtischen Verkehrsprognose als zeitliche Komponente (Verkehrsentwicklungsplanung)

Szenario 1

,Mobilitatsoptionen schaffen*

Ausbauen
Optimieren

Digitalisieren & Vernetzen

StraBenraum gestalten
Steuern Uber Preise

Steuern tUber Verkehrsregelungen

© Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende

Fahrleistung [1.000 km]
30.000

100 % 100 %
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000 . .
0
Analyse 2018 Szenario 1

m Autobahn Stadtstral3en Wirtschaftsverkehr

v In der Gesamtstadt nimmt die Fahrleistung im Szenario 1 gegenUliber
dem Bestand nicht ab. Durch die MaBnahmen gibt es einzelne
Verlagerungen vom StadtstraBen- auf das Autobahnnetz.

v’ MaBnahmen im Umfeld der Innenstadt werden mitberlcksichtigt.



Rahmenbedingungen / Ausgangssituation

Exkurs: MobiHAM 2022

Entwicklung des Modal Split inHamburg
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Entwicklung der
Verkehrsleistung

Hochrechnung der
Personenkilometer

m MIV
mQV

m Fahrrad
mzu FuB

AuBerhalb von Ferien und
Feiertagen

Der Modal Split des Prognoseszenarios Innenstadt (ca. 31 % im unterstellten, konservativen Szenario) wurde
bereits 2022 annahernd erreicht. AuBerdem nimmt das Fahrtenaufkommen z.B. geanderte Verhaltensmuster (u.a.
im Freizeitverkehr, Homeofficenutzungen) ebenso stark ab.

Weitere Informationen: https://www.hamburg.de/bvm/mobiham/

© Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende
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Verkehrsuntersuchung
Innenstadt Hamburg




I Verkehrsuntersuchung Innenstadt ARGUS

Ubergeordnete Zielsetzungen aus dem Handlungskonzept Innenstadt

Mehr Raum fiir FuRgéangerinnen

und FuBganger
Hervorragende Erreichbarkeit ¢ ; . Hbf
und Vernetzung \.,,‘,‘,,:;3.\7%, /o
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Mehr Aufenthaltsqualitat im 3 > \\ e T |
offentlichen Raum : .  ausvier®

Rathausquartier = OV —wm® . .

Nutzungsvielfalt und mehr ] it
Wohnen ]
Gemeinschaftliche Entwicklung HafenCity

Handlungskonzept Innenstadt (© BSW) © Freie und Hansestand Hamburg



Verkehrsuntersuchung Innenstadt ARGUS
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Ubergeordnete Zielsetzungen / Aufgabenstellung

v Rdumliche und verkehrliche Zusammenhange und Abhéngigkeiten der vielen zurzeitin der
Umsetzung befindlichen und geplanten Projekte und MaBBnahmen in der Innenstadt integriert
betrachten.

v Verkehrliche Gesamtkonzeption fiir den Raum MonckebergstraBe / SteinstraBe unter
Berucksichtigung der Ziele des Handlungskonzeptes Innenstadt und der Mobilitatswende erarbeiten.

v In dem Zusammenhang Ermittlung der Um- und Ausbaubedarfe im direkten Umfeld, um auch
mittelfristig die Verkehrsabwicklung im ubergeordneten StraBennetz der Innenstadt in einer
ausreichenden Qualitat sicherzustellen und gleichzeitig die Anforderungen der Mobilitatswende zu
berucksichtigen.

v’ Die Diskussion der Arbeitsergebnisse erfolgte turnusméaBig u.a. in der AG5 ,,Innenstadtkonzepte*.
Beteiligte waren die BVM, BSW, LSBG, VD, PK, BIS, Bezirk HH Mitte, HVV, Verkehrsbetriebe, etc....
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Verkehrsuntersuchung Innenstadt ARGUS

Eine gute Erreichbarkeit der Parkhauser in der Innenstadtist sichergestellt

Eimsbuttel Barmbek

Eimsbuttel Bramfeld
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Verkehrsuntersuchung Innenstadt

Ergebnis der Betrachtungen im Verkehrsmodell

Starkere Belastungs- ‘

ruckgange auf den
Alsterbrucken
NG 2 e

o 7900
2, g »
/ %

mglw. Mehrbelastung
durch Hamburg-Takt

Kommunaltrasse
SteinstraBBe

Auswirkung der
Kommunaltrasse
Steintorbrucke

N

Entwicklung der HafenCity
(Uberseequartier Stid)

.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Gesamtstadtische Prognose
+ Kommunaltrasse SteinstraBBe
+ Kommunaltr. Steintorbrucke

- Hinweis: Planstand 2023

Legende

Differenz zur Analyse *
mm Abnahme Kfz/24h
mm ZunahmeKfz/24h

Hinweis: dickere, isolierte Balken stellen
Strecken da, welche in der Prognose neu
hinzukamen (daher n. vergleichbar)

* Hinweis: das Analysemodell beruht auf der bauzeitlichen
Verkehrsfiihrung ohne Busverkehr in der MénckebergstraBe

14



Methoden und
Diskussionsansatze




Methoden und Diskussionsansatze ARGUS

Integration eines stadtebaulich-freiraumliches Werkstattverfahren in die Variantendiskussion

v’ Stadtebauliche und freirdumliche Vertiefung
der Verkehrsvarianten und —ansatze

v’ Erarbeitung von weitergehenden Potentialen

und Chancen fur die Gestaltung der Raume

Freiraum planerisches Werkstattverfah_rénf

s - $\3

50 1390 @ 1420
N 11 “
75"33 29200 Jj 29600

2%
Y

rrrrrr

v’ Erarbeitung von Verkehrsfiihrungsvarianten

v’ Darstellung von verkehrlichen Potentialen

v’ Berlicksichtigung der Ergebnisse des
freiraumplanerischen Werkstattverfahrens R T TR ) 11O SN
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Methoden und Diskussionsansdatze

STADT UND VERKEHR - P/ B

ARTNERSCHAFT mb!

Integration eines stadtebaulich-freiraumliches Werkstattverfahren in die Variantendiskussion

Grundlagen:

— Analyse im Untersuchungs-
gebiet (Wegebeziehungen)

— Verkehrliche Rahmenbedin-
gungen und bereits geplante
MaBnahmen

Verkehrliche Varianten:

— Fuhrungsvarianten im Unter-
suchungsgebiet (MIV, Bus, etc.)

— Leistungsfahigkeitsberechnung an
den maBgebenden Knoten

— Darstellung von Konflikten und
Potentialen

Werkstattverfahren:

— Aufbereitung der stadtebaulichen
und freiraumlichen Potentiale in den
Raumen

— Hinweise zur Bearbeitung von
weiteren Potentialraumen im
Innenstadtbereich

Gemeinsame Variantendiskussion

von Verkehr, Stadtebau und Freiraume

Ausarbeitung Vorzugsvariante

— Verkehrstechnische Bewertung von
allen Knotenpunkten im
Innenstadtbereich

— Konzeptionelle Ausarbeitung der
SteinstraBe auf Niveau einer
Vorplanung

17



Methoden und Diskussionsansétze

Integration eines stadtebaulich-freiraumliches Werkstattverfahren in die Variantendiskussion

ddddadadaadil

Buchardhof

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Methoden und Diskussionsansdatze

Integration eines stadtebaulich-freiraumliches Werkstattverfahren in die Variantendiskussion

1
Variante 3a: Variante 3b: Variante 3c:
Busse auf Bussonderfahrstreifen Busse auf Bussonderfahrstreifen Rtg. Westen wie 3b mit Teilbereich als Kommunaltrasse zur
+ 1 Fahrstreifen MIV Rtg. Osten Busse + Kfz-Verkehr im Mischverkehr Rtg. Osten Herausnahme des Kfz-Durchgangsverkehrs

Steinstrof&é Steinstrake <" |SteinstraRe

Regelquerschnitt: 3 Fahrstreifen Regelguerschnitt: 2 Fahrstreifen Regelguerschnitt: 2 Fahrstreifen

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Legende

== HaupterschlieBung

== NebenerschlieBung

==, Anlieger frei"
FuBverkehrsachsen

© Kommunaltrasse

== Bussonderfahrstreifen

— Radverkehr (geschiitzt)

--—+ Radverkehr (Mischverk.)

19



Methoden und Diskussionsansdatze

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Integration eines stadtebaulich-freiraumliches Werkstattverfahren in die Variantendiskussion

Varianten-Steckbriefe MonckebergstraBBe/SteinstraBBe
Variante 2

STADT UND VERNEHR -PARTRERSCHAFT rablh

Behordenubergreifende
Diskussion der Varianten
mit der Arbeitsgruppe 5
»innenstadtkonzepte®

Der Kfz-Verkehr verkehrt nur in Fahrtrichtung Osten
Uber die SteinstraBe, die ErschlieBung der benach-
barten Quartiere ist Uber andere Routen gegeben.
Die Belastung betragt ca. 6.000 Kfz pro 24h.

Fur den Radverkehr stehen die Monckeberg- und
SteinstraBe als Route zur Verfugung. In der
MonckebergstraBe wird die Qualitat durch den
Wegfall des Busverkehrs verbessert. Die Fiihrung an
Haltestellen sollte sicher geplant werden.

Die Qualitat fuar den FuBverkehr in der
MonckebergstraBe wird verbessert, da die Busse
wegfallen und ggfs. mit einem reduzierten
Querschnitt fir den Radverkehr das Flanieren
verbessert wird. In der SteinstraBe ist der dichte
Bus- und Kfz-Verkehr dagegen eher ein Hindernis.

Die Buslinien fahren zwischen Steintorbriicke und
SteinstraBe durchgehend auf Sonderfahrstreifen.
Abseits der Hauptroute ist die Flexibilitat und
Priorisierung jedoch eingeschrankt.

In der SteinstraBe bestehen auf Grund des
dreistreifigen Querschnitts nur eingeschrankte
Freiraumpotentiale. In MonckebergstraBe sind
Verbesserungen durch den Wegfall der Busverkehre
maoglich.

Die Barrierewirkung der SteinstraBe wird durch den
dreistreifigen Querschnitt in Verbindung mit dem
Bus- und Kfz-Verkehr nicht entscharft.

D)

Alle StraBen sind auch weiterhin fur den
Lieferverkehr nutzbar.,, jedoch ergeben sich entlang
der SteinstraBe nur begrenzt Raume fir die
Einrichtung von Lieferzonen.

Nurrh Aia Driariciariinm Aac Dueviarkahre

e

Varianten-Steckbriefe MonckebergstraBe/SteinstraBe

Variante 3a

Gestalterische Vielfalt / Komplexitat Grin- und Freiraurnausstattung / "Aufenthalts- bzw. Verweilqualitat / Ruhe

bzw. Asthetik Baume, etc. und Larmabschirmung”
Monckebergstralle / Steinstrale / Monckebergstrae / SteinstraBe / Ménckebergstralie / SteinstraBe /
Zwischenrdume Steintorwall Zwischenrdume Steintorwall Zwischenrdume Steintorwall
Mehr Aufenthaltsqualitdt im
FuBverkehr Radverkehr
Barriere- - o
Busse MIV Laden Parken freiheit Sicherheit
M& Steinstr. Mo Steinstr.
anmmmmmmnnnn
Hervorragende Erreichbarkeit =

20



Methoden und Diskussionsansatze ARGUS

Iterativ-integrierter Prozess zur Ausarbeitung der Vorzugsvarianten an Knotenpunkten

Verkehrsmodell > Verkehrstechnik >

- Verkehrsverflechtungen im - Kapazitaten an Knotenpunkten - Konstruktion d. Knotenpunktsideen
gesamtstadtischen Verkehrsmodell - Leistungsfahigkeitsnachweise - Prufung der Machbarkeit (begrenzter
- Belastungen in Szenarien innerstadtischer Raum),

Nutzungskonflikte

\J
4 \ Doppelter Linksabbieger
Al 5! Nord > Ost

=

Q\f 59.000 Kiz/24§

/‘ﬁ) Z4

‘ / oy gm X [ 5 ‘(\\ 7
L1924 y V/— | N ‘ “'.‘ /I \X\( & \ //'/;\ \®
” "/ a.n S ~ g
7 > x §18.200 Kfz/24 b

« = "* P ] /7
& )>\ /"\ >Y “‘. & \
T *'} =l = :

Rucksprung: Knotenpunkt benachteiligt Umweltverbund, Flachen
nicht verfugbar, Engpasse an Folgeknotenpunkten, u.v.m.
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Methoden und Diskussionsansdatze

Iterativ-integrierter Prozess zur Ausarbeitung der Vorzugsvarianten an Knotenpunkten

Ubergeordnete Ziele: W
Sestiekni - Leistungsfahige Busverbindung ﬂw
\ - Hohe Qualitat im FuBverkehr
- Sichere Radverkehrsinfrastruktur

a e
“ e
_____________ P %Z — % |
...................... 2
%
i
1|
| @ I
I ﬂ'n'u
. . 181812
,Uberall ein ,Bundelung auf starken S8
¢ bisschen Verkehr* Verkehrsachsen® T2y

i
E

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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,Lessons Learned*




I Bilder schaffen Offenheit fir Kompromisse!

© WEST 8 © moka studio

Buchardhof
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; ‘
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Konkurrenzen innerhalb des Umweltverbunds ernst nehmen

L
€

: : =
£ o 5 z - ~4 ] B 3 4 | e A‘
y ] | = | S i I =
_ www.barrierefreie-mobilitaet.de: ! =

E Klima 2022

Empfehlungen

zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veroffentlichungen

im Bereich Verkehr

zur Erreichung von Klimaschutzzielen

i

© christian hinkelmann, https://www.nahverkehrhamburg.de/




I Meistens kommt es anders als man denkt!

25

34

13

47 %

28

12

2002

31

11

2008

m OV

42 %

27

15

26

10

2017

MIV-Mitfahreriinnen

36%

22

22

MIV Fahrrad

25

2022

zu Fuld

32%

27

25

20

Eigene Darstellung auf Grundlage
MiD 2017 und MobiHAM 2022

Zielwert 2030

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

20 %
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Daten konnen mehr als eine Momentaufnahme sein ...
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I Daten konnen mehr als eine Momentaufnahme sein ...

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Entwicklung der werktéglichen Verkehrsbelastung in Hamburg zwischen 2000 und 2018

Anderungenin%

10
Autobahnen (n=272)
. Landesgrenze (mit BAB)
5 — -~
________________________________ ;_—,——,—}/—\ Landesgrenze (ohne BAB) (n=34)
of &
............................................................. = Ring & Tangential (n=34)
Gesamt (n=327)
-5
= StadtstraRen (n=272)
-10
"~ Kernstadt (n=34)
City (n=13)
_]5 L 1 I T Ll 1 1 Ll | 1 1 | I Ll L I 1 L]
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18

© BVM, bearbeitet
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I Ein Verkehrsmodell schafft vertraven! @ =~ T

%\ e NWOL — als einheitlich, abgestimmte
e e ® T % Xd ¢ Datenbasis fur die Bewertung
Sexmgt. /] . weitere MaBnahmen
@l’g%mﬂt"e" 6= P -+ — ... alsintegrierte Plattform zur
o Diskussion aller anstehenden
MaBnahmen im Bereich der

0 Kfz/24%
a7 5 Niliw=l

®, &%
35 - - 20 bt
700 & 5430 e o
5890 2% ®
70 ~d 7 r:co 23
&) 0 A2 i
§ S L/ o7 74,60 X2 50 5%
.| 2 ) s
56.000 Kfz/24§% > > 5 % : .
\ %) ) A
0 | 8 2. %% %00
7, \ 350 A \
9400 7 20708 X
7, \
13908 1420

T
01 300

T oo &I | als Input flr weitere Verfahren

SR
&S (5

zur Entwicklung der Innenstadt.

Dynamische Innenstadtentwicklung schafft gute Voraussetzungen fur
zahlreiche Sensitivitatstests zur Validierung des Modellverhaltens
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I Muss es immer perfekt sein?

Wo flir Deutsche alles perfekt sein muss

. Beim Ist-Zustand

Bei Anderungsvorschléagen

Aus: Gefuhlte Wahrheiten

von Katja Berlin
Die Zeit 20/23

© argus

© christian hinkelmann, https://www.nahverkehrhamburg.de/

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Daniel Ziegler
d.ziegler@argus-hh.de

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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STADT UND VERKEHR - P/ B

ARTNERSCHAFT mb!

Disclaimer

Bei der Erstellung dieser Prasentation ist groBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und Auslassungen
vorbehalten.

Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfangers. Eine Verodffentlichung gilt es mit dem Verfasser
abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstandigen Lizenzbedingungen konnen hier
eingesehen werden: https://creativecommons.org/licenses/

Hamburg, 14.06.2024
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