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Vor wenigen Jahren, Anfang 2022…
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› Besonderheit: Fokus Wirkung Maßnahmen zur Verkehrswende
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Klimaschutzaktivitäten des Landes BW
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Klimaschutzaktivitäten des Landes BW
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Klimaschutzaktivitäten des Landes BW
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Besondere Anforderungen

› Kosten
› Güterverkehr
› P+R / On – Demand
› Verkehrsmittelverfügbarkeit
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Besondere Anforderungen

› Kosten
› Güterverkehr
› P+R / On – Demand
› Verkehrsmittelverfügbarkeit

➔ Fundierte Elastizitäten
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Besondere Anforderungen

› Kosten
› Güterverkehr
› P+R / On – Demand
› Verkehrsmittelverfügbarkeit
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› Übergeordnetes Modell SSP-INTERTRANS

› Fortschreibung VP 2030

› multimodal

› Fahrzeugmodell

› Feinverteilung

› Regionales Modell SSP-REGIOTRANS

› Input Vor-/Nachlauf Bahn, 
Binnenschifffahrt + QZD-Verkehre

› Erzeugungsmodell

› Tourenmodell

› Umlegungsmodell
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Besondere Anforderungen

› Kosten
› Güterverkehr
› P+R / On – Demand
› Verkehrsmittelverfügbarkeit

› Beides mit Multimodaler Umlegung
➔ wiederholte Bestwegsuche „durch zwei Matrizen hindurch“

› Tageszeitabhängigkeit für On-Demand
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Besondere Anforderungen

› Kosten
› Güterverkehr
› P+R / On – Demand
› Verkehrsmittelverfügbarkeit

P 𝑷𝒌𝒘 = 𝒋𝒂 = 𝟎, 𝟕𝟓 + 𝟎, 𝟏 ∗ (Anteil HHmit Kind = 𝑻𝒓𝒖𝒆)
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…3 Jahre…

(…und 120-Seiten Angebot, ca. 500 Spezifikationspunkte, zwei händevoll
Personalrochaden, 100 Nachfrageversionsdateien, 190 ÖV-Netze, 100 IV-
Netze, 42 Jour-Fixe…)

später…

➔ also ca. vorgestern:
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Stand Modell Analyse - Verkehrsmittelverfügbarkeit

Die “schlanke”
Umsetzung

;-)
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Stand Modell Analyse - Verkehrsmittelverfügbarkeit

Attraktionspotenziale

Aktivitätenhäufigkeiten

Zielgebundenheit

EVA-Bewertungen

Fixkosten ÖV, Pkw
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Stand Modell Analyse – Stand Kalibrierung
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Stand Modell Prognose

Referenzszenario 2030 Szenario mit Annahmen zur 
Verkehrswende 2030
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Hier und Jetzt: Ausblick

› Modell wird Ende 2025 fertig
› Betreibermodell wird im Moment im Detail ausgestaltet
› PTV HUB wird mitgedacht



Vielen Dank für Ihre
Aufmerksamkeit

18

Folgen Sie uns 
auf LinkedIn
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